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Resumo. O objetivo desta pesquisa foi avaliar a Mobilidade
Urbana e as Areas Verdes do Municipio de Jo3o Pessoa, na
perspectiva do desenvolvimento de uma cidade sustentavel. O
embasamento tedrico da pesquisa foi elaborado com o auxilio da
norma ABNT NBRISO 37.120:2017, que da os parametros
necessarios para avaliar o desenvolvimento sustentidvel de
comunidades. Visitas periddicas foram realizadas na Secretaria de
Mobilidade Urbana (SEMOB) e na Secretaria de Meio Ambiente
(SEMAM) do Municipio de Jodo Pessoa, bem como na
Superintendéncia de Administragcdo do Meio Ambiente (SUDEMA)
para a obtencdo de documentos oficiais para analise, bem como
foram realizadas visitas em varios setores da cidade para mapear
as areas verdes do municipio e avaliar os seus principais
Programas de Mobilidade Urbana. Também foram elaborados
questionadrios, os quais foram respondidos por pessoas escolhidas
aleatoriamente. Foi constatado que o Municipio de Jodo Pessoa
vem realizando Projetos de Infraestrutura Urbano Sustentavel,
intervengdes em varios setores da cidade, que incluem
capeamento asfaltico, alargamento de vias, instalagdo de ciclovias,
rebaixamento de calgcadas, faixas exclusivas para o6nibus,
melhorando a capacidade de mobilidade da populacdo. Embora
sejam notérios os esforcos da edilidade para facilitar a
mobilidade urbana no Municipio de Jodo Pessoa, ao serem
questionados, a maioria dos respondentes informaram que o
excesso de veiculos é a maior dificuldade para os deslocamentos
nas vias. Além disso, a ma qualidade dos 6nibus e o tempo de
espera superior a 30 minutos desestimulam o uso deste tipo de
transporte, fazendo com que Jodo Pessoa seja uma cidade que
utiliza o modelo automobilistico-rodoviario urbano para a
mobilidade da populagdo. Com relacdo as areas verdes, a Mata do
Buraquinho, o Parque Arruda Camara e a Praca da Independéncia
sdo frequentados por uma grande parcela da populacido. A
maioria dos respondentes reconheceram que o Municipio de Joao
Pessoa como uma cidade verde, estando preparado para receber
o titulo de cidade sustentavel. Conclui-se que o Municipio de Jodo
Pessoa esta conduzindo projetos de mobilidade urbana e nas
areas verdes, transformando-a numa cidade sustentavel.
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Palavras-chave: Politicas Publicas; Sustentabilidade; Cidades;
Paraiba.

Abstract. The objective of this research was to evaluate the
Urban Mobility and the Green Areas of the Municipality of Jodo
Pessoa, in the perspective of the development of a sustainable
city. The theoretical basis of the research was elaborated with the
aid of the norm ABNT NBRISO 37.120:2017, which gives the
necessary parameters to evaluate the sustainable development of
communities. Periodic visits were made to the Secretaria de
Mobilidade Urbana (SEMOB) and the Secretaria de Meio
Ambiente (SEMAM) of the Municipality of Jodo Pessoa, as well as
the Superintendéncia de Administracio de Meio Ambiente
(SUDEMA) to obtain official documents for analysis, how visits
were made in various sectors of the city to map out the green
areas of the municipality and evaluate its main Urban Mobility
Programs. Questionnaires were also developed, which were
answered by randomly chosen people. It was verified that the
Municipality of Jodo Pessoa has been carrying out Projects of
Sustainable Urban Infrastructure, interventions in various sectors
of the city, including asphaltic capping, widening of roads,
installation of cycle paths, lowering of pavements, exclusive lanes
for buses, improving mobility of the population. Although the
efforts of the city council to facilitate urban mobility in the
Municipality of Jodo Pessoa are notorious, most respondents
informed that the excess of vehicles is the greatest difficulty for
road dislocations. In addition, the poor quality of the buses and
the waiting time of more than 30 minutes discourage the use of
this type of transportation, making Jodo Pessoa a city that uses
the urban automobile-road model for the mobility of the
population. Regarding the green areas, Mata do Buraquinho,
Parque Arruda Cimara and the Praca da Independéncia are
frequented by a large portion of the population. The majority of
the respondents recognized that the Municipality of Jodo Pessoa
as a green city, being prepared to receive the title of sustainable
city. It is concluded that the Municipality of Jodo Pessoa is
conducting urban mobility projects and in the green areas,
transforming it into a sustainable city.

Keywords: Public Policies; Sustainability; Cities; Paraiba.

Introducao foi  observado

agrupamentos

Quando do surgimento das
primeiras aglomerag¢des urbanas, as
cidades eram localizadas préximas aos
recursos naturais propicios para o seu
desenvolvimento, fazendo com que o
homem primitivo desenvolvesse técnicas
que lhes ajudasse a controlar e gerenciar
os recursos disponiveis, do modo como

ribeirinhos localizados ao longo do Rio
Amarelo (circa 1.550 a.C.) e o Rio Tigre e
o Rio Eufrates (circa 3.500a.C.) na
Regido da Mesopotamia (Brumes, 2001).

A crescente urbanizacdo, aliada
ao desenvolvimento da industrializacdo
concentrada nas cidades, a agricultura
mecanizada prioritariamente em sistema
de monocultura, a formacdo das
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pastagens, a intensa exploracdo de
recursos naturais (carvdo mineral,
petréleo, recursos hidricos, minérios),
ocasionando inclusive a poluicdo, alterou
substancialmente e modo irreversivel as
feicdes da Terra.

Invariavelmente, o desenvolvi-
mento econdmico das cidades esta sendo
obtido em detrimento das condicbes e
qualidade de vida da populagio,
ocorrendo da mesma forma, tanto nas
pequenas, quanto nas médias e grandes
cidades, tendo em vista que os
problemas ambientais sdo iguais,
aumentando de acordo com o tamanho e
o indice populacional de cada uma delas
(Stipp e Stipp, 2004).

A partir do século XIX, o avango
da urbanizacdo aprofundou-se, provo-
cando a caréncia de infraestrutura, resul-
tando nas condi¢des atuais das cidades,
que concentram, cada vez mais, um
grande numero da populacdo mundial
(Ximenes, 2011).

0 numero de pessoas habitando
as areas urbanas estd constantemente
aumentando, ao ponto da ONU (2012)
apontar que até 2050 a proporcao de
pessoas vivendo nas cidades chegara, dos
53% atuais, a 70%. Deste modo,
praticamente todas as cidades da Terra
tem experimentado uma série de fatores
insustentadveis para a manutencdo do
equilibrio do meio ambiente e da saude
da populacao.

Metade da humanidade atual-
mente vive em cidades, no Brasil,
segundo a Rede Nossa Sdo Paulo (2012),
a populacdo urbana chega a 85%. No
Municipio de Jodo Pessoa, de acordo com
o IBGE (2017), 77% da populagdo vive
em territério urbanizado. As dificuldades
em se manter o equilibrio espacial, social
e ambiental aumentam de acordo com o
crescimento populacional e de tamanho
das cidades, sendo este ultimo
considerado o principal fator limitante.

O crescimento  demografico
desenfreado, o uso predatério dos
recursos naturais, a geracdo de grandes
volumes de residuos, a supressdo de
areas verdes, o consumo excessivo de

energia (Gongalves e Silva, 2016; Sell e
Haupenthal, 2016) e o trafego intenso de
veiculos automotores (Verhetsel, 2001),
além da formacdo das ilhas de calor (Yu
et al.,, 2017) sdo alguns exemplos desses
fatores, que acabam comprometendo a
harmonia entre a sociedade e a utilizacao
dos recursos naturais dentro das cidades,
havendo, como produto final,
consequéncias na qualidade de vida
humana e no meio ambiente em torno
das cidades.

Devido as ag¢des humanas,
principalmente por meio do uso e
apropria¢do indevido do espago urbano,
€ que os problemas ambientais surgem
nas cidades. Assim, desmatamentos,
impermeabilizacdo dos solos, poluicio
das aguas e do ar, modificacdoes inde-
sejaveis nos ecossistemas, principal-
mente 0s manguezais, as nascentes dos
rios e a regido ripdria, o efeito estufa e a
destruicdo da camada de ozdnio, bem
como a producdo e disposicdo inade-
quada dos residuos solidos contribuem
para o desequilibrio ecolégico nas
cidades.

As consequéncias globais sobre a
dramatica aglomeracdo urbana repre-
sentam importantes desafios para a
gestao publica (Weiss et al,, 2015). Para
compatibilizar o crescimento econdmico
e o desenvolvimento da populagcdo com a
utilizacdo dos recursos naturais, surgiu o
conceito de desenvolvimento susten-
tavel, que se traduz em um conjunto de
estratégicas que procuram o uso racional
dos recursos naturais, que na
comprometa a utilizacdo desses mesmos
recursos pelas gerag¢des futuras (Lacerda,
2017).

O desenvolvimento sustentavel
pretende satisfazer as necessidades da
geracdo atual sem comprometer a
possibilidade ou a capacidade de
suprimento das geracdes futuras (Hamel
e Grubba, 2016). Portanto, para que
sejam  implantadas = medidas de
sustentabilidade em d4reas urbanas é
necessario um planejamento no qual se
definam estratégias que contemplem as
esferas social, econdOmica e ambiental,
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para que a sociedade possa se
desenvolver em equilibrio com o meio
ambiente.

As esferas social, econdémica e
ambiental presentes no desenvolvimento
sustentavel convergem com maior inten-
sidade nas cidades, portanto, é impor-
tante que elas tenham sua gestdo e
planejamento com bases na sustenta-
bilidade. As areas verdes e a mobilidade
urbana sdo pontos cruciais nos centros
urbanos, visto que englobam as trés
esferas do desenvolvimento sustentavel.

Visando a busca de alternativas
para a execucdo de projetos urbanos
sustentaveis, através de investimentos
macigos nas, a partir de 2013, areas de
mobilidade, meio ambiente, habitacao,
lazer e cultura, o Municipio de Joio
Pessoa realizou operacdo de crédito, em
parceria com o Banco Interamericano de
Desenvolvimento (BID), para a
implantacao do Programa de
Desenvolvimento Urbano Integrado e
Sustentavel do Municipio de Jodo Pessoa
(Jodo Pessoa, 2014; Oliveira-e-Silva,
2016-2017).

Frente a esse estado questiona-se
como se dd a mobilidade urbana das
areas verdes no Municipio de Jodo
Pessoa, sob a  perspectiva do
desenvolvimento da cidade sustentavel.

Considerando a pergunta
norteadora da pesquisa, tracou-se como
objetivo geral avaliar a mobilidade
urbana e as areas verdes do Municipio de
Jodo Pessoa, na perspectiva do desenvol-
vimento de uma cidade sustentavel, e
como objetivos especificos (a) analisar os
instrumentos legais promotores de
sustentabilidade no Municipio de Jodo
Pessoa, correlacionando com sua gestao,
(b) analisar a percepg¢ao da populacdo do
Municipio de Jodo Pessoa com relacdo a
qualidade de vida, areas verdes urbanas
e mobilidade urbana, e (c) mapear as
areas verdes e pracas publicas no
Municipio de Jodo Pessoa.

Fundamentacao tedrica

Existem importantes ligacdes
entre a urbanizacdo das cidades, as
transformacées econ6micas e as
condi¢des ambientais, e justamente por
esses trés fatores serem intrinsecos é
que ocorre a geracdo de problemas
ambientais variados. Segundo Boareto
(2008) o processo de urbanizagido
verificado nos paises em desenvolvi-
mento, principalmente na dltima metade
do século passado, resultou em grandes
concentracdes populacionais em um
numero reduzido de cidades, o que
tornou evidente o conflito existente entre
pessoas de diferentes classes pela
apropriacdo e uso dos espacgos publicos,
distribuindo-se de modo desigual pelas
cidades.

Até meados dos anos 1980 em
diversos paises o desenvolvimento eco-
ndémico a qualquer custo era considerado
mais importante do que os impactos
ambientais que este pudessem causar
(Goldemberg e Lucon, 2007). Essa
politica desenvolvimentista levou um
grande nUmero de migracdo para as
cidades urbanizadas, sem que estas
estivessem preparadas. As conse-
quéncias ambientais foram desastrosas,
tanto pelo aumento dos residuos
domésticos e industriais, quanto pela
contaminacdo dos corpos d’agua doce e
salgada (Mucelin e Bellini, 2008; Fraga et
al,, 2013), e pela diminui¢do da qualidade
de vida da populagdo. Esta visido desen-
volvimentista foi sofrendo alteracdes nos
anos 1990, quando comegaram a se
efetivar os esfor¢os mundiais para
amenizar os efeitos antrépicos na
natureza a partir do desenvolvimento do
conceito da sustentabilidade.

De acordo com Vieira (2012), a
partir da segunda metade do século XIX
comegou-se a perceber a degradacido
ambiental e suas catastroficas
consequéncias em nivel planetario,

Rev. Bras. Gest. Amb. Sustent., 2018, v. 5, n. 9, p. 393-428.



Mobilidade urbana e as areas verdes do Municipio de Jodo Pessoa, Paraiba 397

dando origem a estudos e as primeiras
reagdes para atingir métodos de
diminuicdo dos danos ambientais. Tais
estudos lancaram subsidios para a
concep¢do da ideia de que o
desenvolvimento deve estar diretamente
ligado a preservagao ambiental.

Sustentabilidade e as politicas
publicas: reflexdes

Quem deu o primeiro alerta sobre
a finitude dos recursos naturais e sua
consequéncia para a populacdo humana
foi Thomas Malthus, ja em 1798, em seu
“Ensaio Sobre o Principio da Popula¢do”
(Malthus, 1798), o qual defendia que o
principal problema mundial da época era
que a existéncia de um excesso na
populacdo e parcos recursos naturais
para o seu sustento. Entretanto, de
acordo com Dias (1993) e Romeiro
(2012), o desenvolvimento sustentavel
perpassou  por  varios  processos
histéricos, iniciando com a pesquisadora
Rachel Carson, que em 1962 publicou o
livro “Primavera Silenciosa” (Carson,
2010), impulsionando o movimento
ambientalista através da promocdo de
uma série de eventos sobre o meio
ambiente, sobre 0s problemas
relacionados ao uso indiscriminado de
pesticidas e sobre as consequéncias da
poluicdo ambiental. Em seu profético
livro, a cientista chamado a atencdo para
o uso indiscriminado de agrotéxicos que
poderia provocar o desaparecimento de
certos animais, como insertos e os
passaros, causando o que ela chamou de
“primavera silenciosa”.

Em 1966, tem-se a formacdo do
Clube de Roma, fundado pelo industrial
italiano Aurelio Peccei e pelo cientista
escocés Alexander King, e composto por
pessoas ilustres com o intuito de discutir
as crises na humanidade, como o
controle do crescimento populacional, a
diminuicdo do consumo a partir da
mudan¢a na mentalidade das pessoas, a
preservagao dos recursos nao
renovaveis, bem como a criacdo do
Relatério do Clube de Roma “Os Limites
do Crescimento” ou Relatério de

Meadows, em 1972 (Meadows et al,
1972), que tratava sobre problemas
acerca do futuro do desenvolvimento da
humanidade relacionados ao meio
ambiente.

Em 1972, em Estocolmo na
Suécia, aconteceu a I Conferéncia das
Nac¢des Unidas sobre o Ambiente Urbano,
na qual foram discutidos o crescimento
zero e o crescimento a qualquer custo; e
multinacionais e poluicdo como prego do
progresso no Brasil e na India. Havendo
também a criagdo do Programa das
Nagdes Unidas para o Meio Ambiente.

Em 1977 aconteceu a I
Conferéncia Intergovernamental sobre
Educacdo Ambiental, em Thilisi, na
Georgia, onde foram definidos conceitos,
finalidades, objetivos, principios e
estratégias da Educacdo Ambiental. No
Brasil a Policia Militar orienta o MEC a
falar sobre ecologia, pois a educagao
ambiental é tratada como perigosa e
revoluciondria.

Em 1987 houve o II Congresso
Mundial da Educacdo Ambiental, em
Moscou na Russia. Daf surgiu o Relatério
de Brundtland ou “Nosso Futuro
Comum”; houve a validagdo das
defini¢cdes discutidas em Thbilisi e a
definicao de Desenvolvimento
Sustentavel como “o desenvolvimento
que satisfaz as necessidades presentes,
sem comprometer a capacidade das
geragdes futuras de suprir suas proprias
necessidades”.

Em 1992 ocorreu a Conferéncia
das Nagdes Unidas sobre o Meio
Ambiente e 0 Desenvolvimento,
conhecida também como EC092 e
Rio'92, que discutiu a promog¢do do
desenvolvimento sustentavel em
diferentes escalas e houve a criacdo de
diversos documentos oficiais, como
Agenda 21, convengdes da diversidade
biolégica, desertificagdo e mudangas
climaticas; foi criado o Tratado de
Educacdo Ambiental para Sociedades
Sustentaveis e Responsabilidade Global.

Em 1997, foi discutido e
negociado, em Kyoto no Japdo, o
Protocolo de Kyoto, que é um tratado
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com vistas a diminuicdo da emissdo de
gases responsaveis pelo aquecimento
global através de acdes como a reforma
nos setores de energia e transportes,
promocdo e uso de fontes de energia
renovavel, limitacdo a emissdo de
metano, protecdo de florestas e demais
sequestradores de carbono.

Em 2002, ocorreu a Cupula
Mundial do Desenvolvimento
Sustentavel, conhecido como Rio+10, em
Johanesburgo, na Africa do Sul, que
avaliou as mudangas ocorridas dez anos
apés a Rio’92 e teve uma abordagem
mais social do que ambiental, visto
pautas como erradicacdo da miséria e da
fome e acesso a agua e a energias
renovaveis.

Em 2012, novamente no Rio de
Janeiro, ocorreu a Conferéncia das
Nag¢des Unidas sobre o Desenvolvimento
Sustentavel, conhecida como Rio+20, que
teve o objetivo de renovar o
compromisso politico com 0
desenvolvimento sustentavel, através da
avaliacdo do progresso e das lacunas na
implementacao das decisdes tomadas na
Conferéncia das Nacdes Unidas sobre o
Meio Ambiente e o Desenvolvimento de
1992, a Eco'92, e adotadas pelos
principais paises, bem como tratar de
temas novos e emergentes.

A participagdo do Brasil nas
Conferéncias das Na¢des Unidas sobre o
Meio Ambiente e o Desenvolvimento
(Eco’92 e Rio+20) fez com que fossem
tracados varios marcos politicos no
Brasil, com o desenvolvimento de
politicas publicas voltadas para as
questdes sociais, mas estimuladas e
influenciadas pelos movimentos
internacionais, visando a mudancas
numa cultura que agora seria baseada na
participacdo e envolvimento social
(Rochaetal. 2017).

O desenvolvimento sustentavel
percorreu no Brasil, ainda de acordo com
Dias (1993), Romeiro (2012) e Moura;
Hirata (2013), os seguintes passos
histéoricos, a comecar em 1970, o
Ministério da Educacdo e Cultura (MEC)
comega a discutir a educagao relacionada

ao meio ambiente e a disciplina “Ciéncias
Ambientais” tornou-se obrigatéria para
os Cursos de Engenharia.

Em 1988, a Constituicdo Federal,
art. 225, inciso VI, determinou que o
Poder Publico como responsavel pela
promoc¢do da Educacdo Ambiental em
todos os niveis de ensino.

Em 1991, foi publicada a Portaria
MEC n® 678, determinando que a
Educacdo Ambiental deva ser estendida
para todos os curriculos nos diferentes
niveis de modalidade de ensino, de modo
transversal.

Em 1992, o MEC realizou o
workshop sobre Educa¢cdo Ambiental, na
RIO’92.

Em 1994, houve a aprovagao do
PRONEA - Programa Nacional de
Educacdo Ambiental, que deveria ser
executado conjuntamente pelo
Ministério da Educagdo (MEC), pelo
Ministério do Meio Ambiente (MMA),
pelo Ministério da Cultura (MINC) e pelo
Ministério da Ciéncia e da Tecnologia
(MCT), objetivando subsidiar estes
ministérios para desenvolver acdes de
educacdo ambiental diversos niveis e
modalidades de ensino.

Em 1997, houve a I Conferéncia
Nacional de Educac¢do Ambiental, em
Brasilia, que culminou com a “Declaracio
Brasilia”, consolidando sugestées de
diretrizes e politicas para a Educacdo
Ambiental no Brasil.

Em 1998, foi sancionada a Lei n?
9.605, que dispde sobre as sangdes
penais e administrativas derivadas de
condutas e atividades lesivas ao meio
ambiente (Brasil, 1998).

Em 1999, foi sancionada a Lei n®
9.795, que institui a Politica Nacional de
Educacdao Ambiental (BRASIL, 1999).

Em 2000, foi sancionada a Lei n®
9.985, que instituiu o Sistema Nacional
de Unidades de Conservacao da Natureza
(Brasil, 2000).

Em 2001, foi sancionada a Lei n®
10.257, que regulamentou os artigos 182
e 183, da Constituicdo Federal de 1988,
também conhecida como Estatuto das
Cidades (Brasil, 2001), que descriminou
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uma série de diretrizes gerais que, caso
sejam observadas pelo poder publico,
possuem grande potencial para tornar as
cidades equilibradas com o meio
ambiente. Assim consagra o art. 22 da
referida norma, in verbis:

Art. 22 A politica urbana tem por
objetivo ordenar o pleno desenvol-
vimento das func¢des sociais da
cidade e da propriedade urbana,
mediante as seguintes diretrizes
gerais:

I -garantia do direito a cidades
sustentaveis, entendido como o
direito a terra urbana, a moradia, ao
saneamento ambiental, a infra-
estrutura urbana, ao transporte e aos
servigcos publicos, ao trabalho e ao
lazer, para as presentes e futuras
geracoes;

Il - gestdo democratica por meio da
participacdo da populacdo e de asso-
ciacdes representativas dos varios
segmentos da comunidade na for-
mulacdo, execucdo e acompa-
nhamento de planos, programas e
projetos de desenvolvimento
urbano;

III - cooperagdo entre os governos, a
iniciativa privada e os demais
setores da sociedade no processo de
urbanizacdo, em atendimento ao
interesse social;

IV - planejamento do  desenvol-
vimento das cidades, da distribui¢do
espacial da populagdo e das
atividades econémicas do Municipio
e do territério sob sua area de
influéncia, de modo a evitar e
corrigir as distor¢es do crescimento
urbano e seus efeitos negativos
sobre o meio ambiente;

V - oferta de equipamentos urbanos
e comunitarios, transporte e servigos
publicos adequados aos interesses e
necessidades da populacdo e as
caracteristicas locais;

VI - ordenacdo e controle do uso do
solo, de forma a evitar:

a)a utilizacdo inadequada dos
imoveis urbanos;

b)a proximidade de usos incom-
pativeis ou inconvenientes;

c)o parcelamento do solo, a
edificacio ou o uso excessivos ou
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inadequados em relacdo a infra-
estrutura urbana;

d) a instalacdo de empreendimentos
ou atividades que possam funcionar
como poélos geradores de trafego,
sem a previsdo da infra-estrutura
correspondente;

e) a retencdo especulativa de imdvel
urbano, que resulte na sua subu-
tilizacdo ou ndo utilizacao;

f) a deterioracdo das areas urbani-
zadas;

g)a poluicdo e a degradacdo am-
biental;

h) a exposicdo da populagdo a riscos
de desastres. (Incluido pela Lei n®
12.608, de 2012)

VII - integracdo e complementa-
ridade entre as atividades urbanas e
rurais, tendo em vista o desenvol-
vimento socioeconémico do Muni-
cipio e do territério sob sua area de
influéncia;

VIII - adogdo de padrées de produgio
e consumo de bens e servigos e de
expansdo urbana compativeis com os
limites da sustentabilidade ambi-
ental, social e econdmica do Muni-
cipio e do territério sob sua area de
influéncia;

IX - justa distribuicdo dos beneficios
e onus decorrentes do processo de
urbanizacio;

X - adequacdo dos instrumentos de
politica econOmica, tributaria e
financeira e dos gastos publicos aos
objetivos do desenvolvimento
urbano, de modo a privilegiar os
investimentos geradores de bem-
estar geral e a fruicdo dos bens pelos
diferentes segmentos sociais;

XI - recuperacdo dos investimentos
do Poder Publico de que tenha
resultado a valorizagdo de imoveis
urbanos;

XII - protegao, preservagao e
recuperacdo do meio ambiente
natural e construido, do patriménio
cultural, histérico, artistico, paisa-
gistico e arqueolégico;

XIII - audiéncia do Poder Publico
municipal e da populacdo interes-
sada nos processos de implantacdo
de empreendimentos ou atividades
com efeitos potencialmente nega-
tivos sobre o meio ambiente natural
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ou construido, o conforto ou a
seguranca da populacao;

X1V - regularizacdo  fundiaria e
urbanizacdo de areas ocupadas por
populacido de baixa renda mediante o
estabelecimento de normas especiais
de urbanizacdo, uso e ocupagdo do
solo e edificacdo, consideradas a
situacdo socioeconémica da popu-
lacdo e as normas ambientais;

XV - simplificagdo da legislacdo de
parcelamento, uso e ocupac¢do do
solo e das normas edilicias, com
vistas a permitir a reducdo dos
custos e o aumento da oferta dos
lotes e unidades habitacionais;

XVI - isonomia de condi¢des para os
agentes publicos e privados na
promoc¢do de empreendimentos e
atividades relativos ao processo de
urbanizacdo, atendido o interesse
social.

XVII - estimulo a utilizacdo, nos
parcelamentos do solo e nas
edificagbes urbanas, de sistemas
operacionais, padrdes construtivos e
aportes tecnoldgicos que objetivem a
reducdo de impactos ambientais e a
economia de recursos naturais.
(Incluido pela Lei n® 12.836, de
2013)

XVIII - tratamento  prioritario  as
obras e edificagdes de infraestrutura
de energia, telecomunicagdes, abas-
tecimento de agua e saneamento.
(Incluido pela Lei n? 13.116, de
2015)

Posteriormente, a Lei n®

12.587/2012 (Brasil, 2012), que instituiu

a

Politica Nacional de Mobilidade

Urbana, ao estipular através de
principios, diretrizes e instrumentos
fundamentais para o processo de
transicao.

Art. 52 A Politica Nacional de
Mobilidade Urbana esta fundamen-
tada nos seguintes principios:

I - acessibilidade universal;

IT - desenvolvimento sustentavel das
cidades, nas dimensdes socioeco-
ndmicas e ambientais;

Il - equidade no acesso dos cidadaos
ao transporte publico coletivo;

IV - eficiéncia, eficacia e efetividade
na prestacdio dos servicos de
transporte urbano;

V - gestdo democratica e controle
social do planejamento e avaliagdo
da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana;

VI - seguranca nos deslocamentos
das pessoas;

VII - justa distribuicdo dos beneficios
e Onus decorrentes do uso dos
diferentes modos e servigos;

VIII - equidade no uso do espago
publico de circulagdo, vias e
logradouros; e

IX - eficiéncia, eficicia e efetividade
na circulacdo urbana.

Art. 62 A Politica Nacional de
Mobilidade Urbana é orientada pelas
seguintes diretrizes:

[ -integracdo com a politica de
desenvolvimento urbano e respec-
tivas politicas setoriais de habitagio,
saneamento basico, planejamento e
gestdo do uso do solo no ambito dos
entes federativos;

Il - prioridade dos modos de
transportes ndo motorizados sobre
os motorizados e dos servigcos de
transporte publico coletivo sobre o
transporte individual motorizado;

III - integracdo entre os modos e
servigos de transporte urbano;

IV - mitigagdo dos custos ambientais,
sociais e econdmicos dos
deslocamentos de pessoas e cargas
na cidade;

V -incentivo ao desenvolvimento
cientifico-tecnolégico e ao uso de
energias renovaveis e menos
poluentes;

VI - priorizagdo de projetos de
transporte publico coletivo
estruturadores do territério e
indutores do  desenvolvimento
urbano integrado; e

VII - integracdo entre as cidades
gémeas localizadas na faixa de
fronteira com outros paises sobre a
linha divisoria internacional.

Art. 72 A Politica Nacional de
Mobilidade  Urbana possui os
seguintes objetivos:
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[-reduzir as desigualdades e
promover a inclusdo social;

Il - promover o0 acesso aos servigos
basicos e equipamentos sociais;

III - proporcionar  melhoria  nas
condi¢des urbanas da populagdo no
que se refere a acessibilidade e a
mobilidade;

IV - promover o desenvolvimento
sustentavel com a mitigacdo dos
custos ambientais e socioecondmicos
dos deslocamentos de pessoas e
cargas nas cidades; e

V - consolidar a gestdo democratica
como instrumento e garantia da
construcdo continua do aprimo-
ramento da mobilidade urbana.

Foram estes marcos politicos,
aliados a preocupacido com a qualidade
de vida da populacio, que impulsio-
naram os municipios brasileiros a
promoverem ag¢des que favorecem a
mobilidade urbana mais efetiva e a

criacdo de areas verdes publicas.

Cidades sustentaveis: mobili-
dade urbana e areas verdes

Historicamente, as cidades
surgiram de forma nao planejada, muitas
vezes em torno de um corpo d’agua, o
qual abastecia a populacdo. De acordo
com Martins e Candido (2015), o
surgimento e crescimento das cidades de
forma desordenada e/ou ndo planejada,
ndo conseguem atender a demanda da
populacdo urbana em relacio a
infraestrutura e aos servigos prestados,
tornando-se deste modo fonte de
iniumeros problemas.

Considerando que as cidades sido
sistemas complexos que dependem de
fatores externos para a sua manuten¢io
(Bettencourt, 2015), a sustentabilidade,
que  conceitualmente  estimula a
autossuficiéncia no que implica o
consumo e a supressido de residuos no
mesmo espaco, pode proporcionar um
novo modelo de cidades sustentaveis,
transformando os locais, devendo ter a
ordem e o controle quanto ao uso do
solo, visando a evitar a degradacdo dos
recursos naturais, através de um

conjunto de medidas que englobem o
bem-estar social, econémico e ambiental
(Stoffel e Colognese, 2015).

Para que uma determinada
cidade alcance a sustentabilidade ¢é
necessario que aja um planejamento
urbano que contemple objetivos bem
definidos a médio e longo prazo,
conciliando a visdo utilitaria exploratéria
dos recursos naturais com a sua
organizacdo racional, equilibrando as
demandas de crescimento com a
necessidade de protecio do meio
ambiente (Garzon, 2013). Além disso, o
planejamento também deve ser capaz de
prever a distribuicdo do desenvol-
vimento econdmico dentro de uma area
determinada para alcancar objetivos
sociais, permitindo a criacdo de um
marco de associacdo entre os governos
municipais, o setor privado e o publico
em general (Honda et al, 2015; Silva,
2017).

De acordo com Braga (2006), a
sustentabilidade urbana é uma tematica
de interesse recente, tendo-se conso-
lidado no decorrer da década de 1990,
impulsionado pela mudanca do enfoque
das questdes ambientais dos anos 1980
que deu uma guinada para o estudo da
sustentabilidade.

A urbanizacdo das cidades
aumentou também a motorizacdo
populacional, resultando em congestio-
namentos e na disputa dos diversos tipos
de transporte, sejam eles de pessoas,
prestacdo de servicos ou mercadorias
(Topp, 1995; Thomson, 1998). Neste
sentido, a mobilidade urbana sustentavel
¢ a principal chave para a resolucdo
desta problematica.

A mobilidade urbana sustentavel,
de acordo com Campos e Ramos (2005),
pode ser compreendida como a
promocdo na igualdade dos possiveis
deslocamentos, facilitando o acesso a
diversas atividades de uma regido, a fim
de reduzir o consumo de energia e a
poluicdo ambiental em relacdo aos meios
de transporte e, consequentemente,
promovendo uma melhoria e eficiéncia
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nos recursos aplicados aos meios de
transporte.

Andrade e Jer6nimo (2015)
afirmam que, a partir do desenvol-
vimento das cidades, os elementos
naturais sdo cada vez mais suprimidos da
paisagem, no entanto, a busca pela
insercdo de arvores no espago urbano
pode refletir numa procura por métodos
de reconciliagdo, ou de busca pela
manuten¢do de uma qualidade de vida na
cidade.

As areas verdes sdo espacos, ai
considerados as pragas, os jardins
publicos e os parques urbanos, bem
como canteiros centrais e trevos
presentes em vias publicas, onde ha
vegetacdo predominantemente arbdrea
(Loboda e Angelis, 2005), podendo ser
privadas, potencialmente coletivas e
publicas, sdo elementos essenciais para a
reconciliacdo do homem com a natureza.

Segundo Bonametti (2003) e
Bargos e Matias (2011) a arborizacdo dos
centros urbanos de forma correta
provoca ndo s6 a transformagdo
morfologica de areas ja ocupadas, mas
também promove a incorporacio de
novos espagos as areas urbanas,
podendo inclusive valorizar espagos
contemporaneos das cidades.

O plantio de arvores em dreas
urbanas possui uma série de vantagens
que influenciam diretamente na melhoria
da qualidade de vida da populagao, como
a criacdo de microclimas,
proporcionando uma temperatura mais
agradavel aos ambientes urbanizados; o
aparecimento de uma fauna dispersora e
polinizadora, que vai acarretar numa
maior diversificacdo da flora ja existente;
a reducdo da poluicdo atmosférica e
sonora; e, por fim, o aumento da
autoestima da populagdo devido ao
sentimento de satisfacdo que um
ambiente arborizado pode causar
(Schuch, 2006). Além disso, a
arborizacdo urbana garante a integracao
dos ambientes habitados as regides do
seu entorno, 0 que proporciona uma
continuidade na cadeia biologica, bem
como das caracteristicas climaticas e

ambientais, sendo assim evitadas as ilhas
de calor, os desertos biologicos e o
desconforto ambiental caracterizado por
cidades sem protecdo vegetal adequada
(Brun et al,, 2007).

Para Bonametti (2003), o
aumento da popula¢do e da urbanizacao
tem motivado a administracdo publica a
demonstrar um maior interesse na
arborizacio urbana, o que vem sido
fortalecido pela vontade da comunidade,
principalmente através do discurso
ecologico que estd incorporado em
espagos urbanizados, apontando para
uma melhor qualidade de vida, progresso
e desenvolvimento urbano. Ainda de
acordo com Bonametti (2003), ¢
indispensavel que haja a efetivacdo da
politica publica em pesquisar como a
arborizacdo das vias urbanas pode
preencher de forma correta os espacos
da cidade, para depois serem propostas
medidas adequadas a melhoria funcional
e estética destas areas.

Embora o aumento da qualidade
ambiental influencie de forma positiva na
qualidade de vida da populagdo de uma
area urbana, de acordo com Carcereri et
al. (2016), o compromisso de uma cidade
com a qualidade ambiental deve ser
refletido na adogdo de politicas publicas
para a conservacao da natureza.

Metodologia

Local da pesquisa

O estudo foi realizado no
Municipio de Jodo Pessoa, capital do
Estado da Paraiba, que pertence a
Microrregido de Jodo Pessoa e a
Mesorregiao da Mata Paraibana, com
clima do tipo Am, segundo a classificacdo
climatica de Koppen (Koppen, 1900;
Alvares et al, 2014), com temperatura
média anual em torno dos 25,2°C e
pluviosidade média anual de 1.888 mm,
com chuvas frequentes e abundantes de
marg¢o a agosto, e alberga uma populagao
estimada em 811.598 habitantes (IBGE,
2017).

A Regido Metropolitana de Joao
Pessoa, com populagdo estimada em
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1.268.360 (IBGE, 2017), foi instituida
pela Lei Complementar n? 59/2003
(Paraiba, 2003), formada inicialmente
pelos Municipios de Bayeux, Cabedelo,
Conde, Cruz do Espirito Santo, Joao
Pessoa, Lucena, Mamanguape, Rio Tinto e
Santa Rita, foram incluidos os Municipios
de Alhandra, Pitimbu e Caapor3, pela Lei
Complementar n2 90/2009 (Paraiba,
2009a), e 0 Municipio de Pedras de Fogo,
pela Lei Complementar n® 93/2009
(Paraiba, 2009b), sendo excluido o
Municipio de Mamanguape, com a
criacdo da Regido Metropolitana do Vale
do Mamanguape, pela Lei Complementar
n2116/2013 (Paraiba, 2013).

Obtencdo dos dados da
pesquisa

O embasamento tedrico da
pesquisa foi elaborado com o auxilio da
norma ABNT NBRISO 37.120:2017
(ABNT, 2017), que da os parametros
necessarios para avaliar o desenvolvi-
mento sustentavel de comunidades, com
a propositura de indicadores para os
servicos urbanos e a qualidade de vida,
levando-se consideracio os temas
transporte (se¢do 18) e o planejamento
urbano (secdo 19).

Visitas periddicas foram
realizadas na Secretaria de Mobilidade
Urbana (SEMOB) e na Secretaria de Meio
Ambiente (SEMAM) do Municipio de Jodo
Pessoa, bem como na Superintendéncia
de Administragio do Meio Ambiente
(SUDEMA) para a obtencdo de
documentos oficiais para ara andlise.

Mapeamento das areas verdes

Com auxilio de GPS, realizou-se
um mapeamento das areas verdes e
bosques do Municipio de Jodo Pessoa
(Jardim Botanico/Mata do Buraquinho,
Parque Zoobotanico, pracas publicas,
resquicio de mata da UFPB), com o
intuito de determinar sua dimensdo
territorial.

Mobilidade urbana
Foram analisados os principais
programas em execuc¢do no Municipio de

Jodo Pessoa (implantacdo de ciclovias,
faixas  exclusivas para transporte
publico), no intuito de verificar os seus
desempenhos.

Com auxilio de GPS, foi mapeada
os rebaixamentos das trés principais
artérias do Municipio de Jodo Pessoa
(Avenida Beira Rio, Avenida Epitacio
Pessoa e Avenida Ruy Carneiro), para se
verificar o cumprimento da legislacdo
referente a mobilidade urbana.

Percepcdao ambiental

Foram elaborados questionarios
semi-estruturados com perguntas aber-
tas e fechadas referentes a mobilidade
urbana e as areas verdes do Municipio de
Joao Pessoa.

Através de abordagem aleatéria,
entre novembro e dezembro de 2017, e
0os questionarios foram apresentados a
populacdo de Joao Pessoa. Deste modo,
servidores lotados em o6rgdos publicos
(municipais, estaduais e federais), que
tratam da questdo ambiental e de
mobilidade urbana, membros da
populacdo usuarios do Ponto dos Cem
Réis, Lagoa do Parque Solon de Lucena,
Shopping Center Manaira, orla maritima,
Universidade Federal da Paraiba, Escolas
Estaduais e do Centro Universitario de
Jodo Pessoa (UNIPE). Assim, pretendeu-
se que O questionario pudesse ser
respondido por pessoas de varios setores
de Jodo Pessoa, de modo que as respostas
fossem as mais significativas.

Toda a pesquisa foi avaliada pelo
Comité de Etica em Pesquisa, do Centro
de Ciéncias da Saude, da Universidade
Federal da Paraiba (Processo CAAE n®
79175317.0.0000.5188) e apenas foram
aplicados apds a sua aprovacao.

Resultados

Mobilidade urbana

Através do  Programa de
Desenvolvimento Urbano Integrado e
Sustentavel, o Municipio de Jodo Pessoa
vem buscando cumprir com a
determinacdo constitucional de realizar
projetos de infraestrutura urbano

Rev. Bras. Gest. Amb. Sustent., 2018, v. 5,n. 9, p. 393-428.



404 Fernandes e Lucena

sustentavel (Oliveira-e-Silva, 2016-
2017), que vem favorecendo eficiéncia
da mobilidade wurbana, nao apenas
direcionadas para os pedestres, mas
também para os usuarios de transportes
coletivos de passageiros, bem como para
os ciclistas.

Ao longo da Avenida Epitacio
Pessoa e da Avenida José Américo de
Almeida (Beira Rio) foram instaladas

ciclovias (Figura 1-A) que permitem o
acesso rapido de ciclistas do Centro da
Cidade até o setor de praias da capital,
passando por diversos bairros.

Também foram instalados

rebaixamentos das calcadas para que as
pessoas com deficiéncia possam se
locomover mais eficientemente (Figura
1-B).

Figura 1. (A). Ciclovia ao longo da Avenida José Américo de Almeida (Beira Rio), em 2017. (b)
Calgada rebaixada para acesso de pessoas com deficiéncia, na Av. Ruy Carneiro. 2018.
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Figura 2. Mapeamento das calgadas rebaixadas para acesso de pessoas com deficiéncia, nas Av. Rui
Carneiro, Epitacio Pessoa e José Américo de Almeida (Beira Rio). 2018. Foto: Hélder Fernandes.
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Nas maiores artérias da Cidade
de Jodo Pessoa, foram instalados 45
pontos de rebaixamento para
cadeirantes na Avenida Epitacio Pessoa,
13 na Avenida Ruy Carneiro, e 51 na
Avenida José Américo de Almeida (Beira
Rio) (Figura 2).

Para facilitar o trafego de
transporte coletivo de passageiros, foram

instaladas faixas exclusivas para onibus
de transportes coletivos, ao longo da
Avenida Dom Pedro II (Figura 3-A, B, C) e
da Avenida Epitacio Pessoa, além de
serem instaladas passarelas na BR-230,
na altura do km 24, e na Avenida Dom
Pedro II (Figura 3-A).

Figura 3. (A) Faixa exclusiva para 6nibus na Avenida Dom Pedro II. 2017. (B) Faixa exclusiva para
Onibus na Avenida Epitacio Pessoa - 2018. (C) Faixa exclusiva para 6nibus de transportes coletivos,
ao longo da Avenida Dom Pedro II. 2017. (D) Passarela de pedestres na Avenida Dom Pedro II.
2017. (E) Estacionamento reservado as pessoas com deficiéncia, na Praca Jodo Pessoa. 2018. (G)
Credencial que permite as pessoas com deficiéncia estacionarem nas vagas reservadas em Jodo
Pessoa. 2018. (F) Faixa exclusiva para ciclistas aos domingos na Avenida Epitacio Pessoa, em Jodo

Pessoa. 2017.
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Também é comum no Municipio
de Jodo Pessoa a presenca de vagas nos
estacionamentos  publicos e nos
estabelecimentos comerciais, de vagas
destinadas as pessoas com deficiéncia e
para os idosos (Figura 3-D), mediante a
apresentacio de cartdo, distribuido pela
Secretaria de  Mobilidade Urbana
(SEMOB) (Figura 3-E).

Outra importante acdo da
Prefeitura Municipal de Jodo Pessoa é
reservar, todos os domingos, ao longo da
Avenida Epitacio Pessoa, uma faixa
exclusiva para a utilizacdo dos ciclistas
(Figura 3-F).

Areas verdes

Devido ao nimero acentuado de
arvores  existentes, a Assembleia
Legislativa da Paraiba concedeu, por
meio da Lei n® 6.818, de 16 de novembro
de 1999, o titulo de Cidade Verde ao
Municipio de Jodo Pessoa (Paraiba,
1999).

Certamente, os fatores decisivos
para que a Assembleia Legislativa da
Paraiba concedesse este titulo de Cidade
Verde ao Municipio de Jodo Pessoa,
reside no fato da presenca da Mata do
Buraquinho, uma &rea com cerca de
515ha, que contém um dos maiores
resquicios de Mata Atlantica em
perimetro urbano, onde, além de ter sido
declarada de preservacdo permanente,
pelo Decreto n? 98.181/1989 (Brasil,
1989), esta instalado o Jardim Botanico

da Paraiba (Figura 4-A, B), criado pelo
Decreto n? 21.264, de 28 de agosto de
2000 (Paraiba, 2000), e a unidade de
conservacdo de protecdo integral
sobreposta Reftgio da Vida Silvestre da
Mata do Buraquinho, criada pelo Decreto
n? 35.195, de 23 de julho de 2014.

Além desta area bem arborizada
no Municipio de Jodo Pessoa ainda pode
ser encontrada pragas, como a Praca da
Independéncia (Figura 5-A, B) e o Parque
Zoobotanico Arruda Camara (Bica)
(Figura 5-C, D).

Estes espagos sdo regularmente
utilizados, principalmente aos sabados,
domingos e feriado, como areas de lazer
e contemplacdo da Natureza, que
permitem a populacdo de Jodo Pessoa
interagir com o meio natural.

Vale ressaltar que, para proteger
a arborizagdo urbana do Municipio de
Jodo Pessoa, a Lei Complementar n®
029/2002, que instituiu o Cddigo
Municipal de Meio Ambiente (Jodo
Pessoa, 2002), capitula como infracdo
ambiental, causar, de qualquer forma,
danos as pracas e/ou largos e as areas
verdes (art. 221, inciso XVIII). Ademais, a
Lei n212.101/2011 que instituiu o
Sistema Municipal de Areas Protegidas
de Jodo Pessoa, é um importante
instrumento que estabelece critérios e
normas para a criagdo, implantacdo e
gestdo das unidades de conservaciao da
natureza e dos parques municipais da
cidade.

Figura 4. Jardim Botanico de Jodo Pessoa, Paraiba. 2017.
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Figura 5. (A) Praca da Independéncia. 2017. (B) Praca da Independéncia. 2017. (C) Parque
Zoobotanico Arruda Camara. 2017. (D) Parque Zoobotanico Arruda Camara.

Percepg¢ao dos moradores

Responderam os questiondrios
444 pessoas do sexo masculino e 464 do
sexo  feminino,  totalizando 908
individuos. Destes, a maioria (38%)
pertencem a faixa etaria de até 18 anos,

seguido de 31% entre 19 a 29 anos
(Figura 6-A).

Em relacio a renda mensal e
considerando o salario minimo de
R$ 937,00, 30% recebem de 1 a 2
salarios, e 29% recebem até um salario
minimo (Figura 6-B).

matélBanos  ®1%a2%anos ® 30aS%anos  ® Acimade 60 anos

A

B

= Aré 0L Salario w De0la02Salarios » De02a 03 saldrios

= De 03 a 05 salarios = Acima de 05 saldrios

Figura 16. (A) Faixa etaria dos participantes da pesquisa. (B) Renda mensal da populagdo

estudada.
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Mobilidade urbana

Os participantes da pesquisa
mencionaram as localidades onde
residem, incluindo bairros de Joao
Pessoa e das cidades préximas (vide
material suplementar ao artigo on line).

Dos 908 participantes, 618
mencionaram que estudam, 228 nao
estudam e 62 ndo responderam a este
questionamento. Segue a relacdo e o
quantitativo onde os 336 estudam (vide
material suplementar).

Foi questionado também quantos
dos pesquisados trabalham, entdo 588
responderam que trabalham, 278 nao
trabalham, 2 sido aposentados, e 40 nio

responderam (vide material
suplementar).

Em relagdo a média dos
deslocamentos por dia, 26%

mencionaram que realizam 2 ou 3
deslocamentos, 23% realizam mais de 5
deslocamentos (Figura 6).

= Trabalho = Estudo = Sadde = Compras
= Llazer ® Qutros ® Naoresponderam

4

® Nephum ®lou2 ®=20u3 ®4oub

® Maisde 5 = Ndoresponderam

Figura 6. Quantitativo da média de
deslocamentos dos individuos pesquisados.

Em relagdo ao principal motivo
para os deslocamentos, a maioria
respondeu que é o trabalho (22%); em
seguida, é a saude (20%) (Figura 7).

Figura 7. Principal motivo para os
deslocamentos para a populacgio estudada.

A maioria dos participantes da
pesquisa afirmaram que utilizam 6nibus
municipal (35%) como principal meio
para deslocamentos, seguido de carro
préprio (24%) (Figura 8).

=Apé = Dnibusmunicipal = Transporte escolar
= Carro proprio = Bicicleta = Qutros
= Onibusintermunicipal = Motocicleta = Carro deterceiros

® Passageiro de automdvel {(carona)s Nao responderam

Figura 8. Principal meio de transporte para
deslocamentos para os participantes da
pesquisa.

Quanto aos que automoével
préprio, 39% utilizam todos os dias,
seguido de 27% que utilizam de 1 a 3
dias por semana (Figura 9).
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m 05 dias por semana ® 03 a05 dias por semana

= 01 a03 dias por semana = Todos os dias

Figura 9. Frequéncia de utilizagdo de
automovel préoprio por parte dos
participantes da pesquisa.

Em relagio as principais
dificuldades para o deslocamento
encontrada no dia-a-dia, a maioria dos
participantes da pesquisa respondeu que
é o excesso de veiculos nas ruas (31%),
seguido da lentiddo nas principais
avenidas (19%) (Figura 10).

u Excesso de veiculos nas ruas ® Falta de rotas alternativas
= Dificil local para estacionar = NJo possui Veiculo
= Lentiddo nas principais avenidas = Marcaram todas

= N3o responderam = Qutros

2%

R

oy

Figura 10. Principais dificuldades para os
deslocamentos encontradas no dia-a-dia
pelos participantes da pesquisa.

Quando perguntados a respeito
do motivo que os impede da nao
utilizagdo do 6nibus, 39% afirmaram que
ndo utilizam devido a ma qualidade das
vias, seguido de 22% dos participantes

que ndo utilizam devido a falta de
seguranc¢a nos Onibus (Figura 11).

B Ma qualidade das vias ® Custo da passagem

= Falta de horario = Falta de seguranca

= Nao responderam

P

= Outros

D

Figura 11. Motivo porque os participantes
ndo utilizam o oOnibus como meio de
transporte para deslocamento.

Em relagdo a qualidade das linhas
de Onibus, a maioria dos participantes da
pesquisa mencionaram que ¢ ruim
(27%), seguido de boa (25%) (Figura
12).

® Péssima ® Ruim ®™ Razoavel mBoa

= Otima = Nio responderam

N

Figura 12. Qualidade das linhas de 6nibus na
visdo dos participantes da pesquisa.
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Em relacdo ao tempo médio de
espera dos  Onibus, 35%  dos
participantes afirmaram que é entre 20 a
30 minutos, seguido de 34% que
afirmam que demora acima de 30
minutos (Figura 13).

= Até 05 minutos ® De05a 10 minutos
= Del0a 20 minutos = Entre 20 a 30 minutos
= Acima de 30 minutos = Nio responderam

3% 39%

Figura 13. Tempo médio de espera dos
onibus, de acordo com os participantes da
pesquisa.

Foi questionado também qual o
tempo médio que os participantes da
pesquisa gastam de sua residéncia até o
seu local de estudo ou trabalho, e foi
constatado que a maioria deles
responderam que gastam acima de 30
minutos (34%), seguido dos que
responderam entre 20 a 30 min (33%)
(Figura 14).

m Até 10 minutos B Entre 10 a 20 minutos
= Entre 20 a 30 minutos = Acima de 30 minutos

= Nao responderam
2%

~

Figura 14. Tempo médio gasto da residéncia
até o local de trabalho ou estudo, sob o ponto
de vista dos participantes da pesquisa.

Em relagdo a qualidade fisica do
transporte coletivo municipal, 31% dos
participantes da pesquisa considera
razoavel, seguido de 25% que considera
ruim (Figura 15).

Foi questionado também se os
participantes da pesquisa utilizam
bicicleta, em que 15% afirmaram que
sim, 60% ndo utilizam esse meio de
transporte, e 25% ndo responderam. Em
relacdo a frequéncia com que utilizam a
bicicleta, 34% afirmam que fazem uso
menos de trés vezes por semana, 9%
utilizam mais de trés vezes por semana, e
57% nao responderam.

Em relacdo a finalidade com que
utilizam a bicicleta, 41% afirmam que
utilizam para lazer, 27% para estudo,
15% para trabalho, e 17% para outras
finalidades (Figura 16).
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® Nioresponderam = Otima = Boa Os participantes que afirmaram
® Razoavel = Ruim " Péssima que nao utilizam bicicleta, mencionaram

‘A

que os principais problemas foram a ma
condicdo das vias (39%), e distancia de
deslocamento (24%) (Figura 17).

u Ma condigées das vias u Distancia de deslocamento
= Falta de ciclovias, ciclofaixas Falta de seguranca p/ ciclistas

= Qutros = Nio responderam

Figura 15. Condigdo fisica do transporte
coletivo municipal na visdo dos participantes.

® Trabalho ® Estudo =» Lazer = Qutros
Figura 17. Motivo da ndo utilizagdo da
bicicleta na visdo dos participantes da
pesquisa.

<I Enquanto pedestre, as principais
dificuldades encontradas durante o
passeio publico sdo a ma conservacao
das ruas (como buracos e desniveis, por
exemplo) (31%), seguido da ma
sinalizacdo para os pedestres (20%)
(Figura 18).

Figura 16. Finalidade para utilizacdo da
bicicleta, segundo os participantes da
pesquisa.

= Ma conservacao {buracos, desniveis, etc)

2%
= Auséncia de semaforos para pedestres
= Semaforoslentos \
® N3o responderam
18%

= Ma sinalizacao parapedestres

Entulho acumulado

= Auséncia de faixa para pedestres

Figura 18. Principais dificuldades encontradas por parte dos pedestres no passeio publico, de
acordo com os participantes da pesquisa.
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Foi  questionado quais os
principais problemas de mobilidade/
acessibilidade do municipio de Joado
Pessoa, entdo 19% dos participantes da
pesquisa mencionaram o excesso de
veiculos (transito movimentado),
seguido 18% que consideraram a falta de
ciclovias (Figura 19).

Foi perguntado aos participantes
da pesquisa quais as principais agdes
para melhorar os problemas de
mobilidade/acessibilidade no Municipio
de Jodo Pessoa, entdo 21% mencionaram
que é necessario ampliar a oferta de
transporte coletivo, 20% consideraram a
necessidade da amplia¢do de ciclovias e

ciclofaixas (Figura 20).

- Descumpriments das ki de trams e
= Simalcagdo de vas irsufick ntes
= MEo res porelermm
= Excasso de vekuk/transito
Fala de ciclowims
» HomArioconcentrado de wileagao de vias

v Jtros

= Maqualkade e/ou irexbtEncia de cakadas acessieb fseguras

i

Figura 10. Principais problemas de mobilidade/acessibilidade do municipio de Jodo Pessoa, sob o

ponto de vista dos participantes da pesquisa.

= Tornar as calgadas acessiveis/seguras

= Ampliar as ciclovias, ciclofaixas, etc.

= 3o responderam

= Reduzirotempo de espera de dnibus
Ampliara ofertade transporte coletive
= Educagio para o transite

= Outros

= Criar terminais de &nibus com integracio

2% _ 1%
\

21%

Figura 20. Principais agdes para melhorar os problemas de mobilidade/acessibilidade no
Municipio de Jodo Pessoa, segundo os participantes da pesquisa.
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Em relacdo a avaliagdo dos
terminais de integragcdo municipais, 38%
consideraram razoavel, enquanto que
20% considera bom (Figura 21).

= Nioresponderam = Otimo = Bom
Razoavel ® Ruim ® Péssimo

Wa

Figura 21. Avaliacdo dos terminais de
integracdo municipais, na visdo dos
participantes.

A respeito do percentual de
aumento do tempo de deslocamento nos
ultimos  cinco  anos, 35%  dos
participantes da pesquisa afirmaram que
aumentou mais de 50%, seguido de 25%
que mencionaram que aumentou entre
20 a 50% (Figura 22).

= Naverdade o tempo reduziu # O tempo aumentou de 20 a 50%

= 0 tempo manteve-se estavel O tempo aumentou menos de 20%

= Otempo aumentou mais de 20% 4 3 tempo aumentou mais de 50%

= N3o responderam
2%

A

2%

Figura 22. Percentual de aumento do tempo
de deslocamento nos ultimos cinco anos, de
acordo com os participantes da pesquisa.

Em relacdo a escolaridade, 20%
possuem Graduacdo Completo, seguido
de 17% com Ensino Fundamental
Completo (Figura 23).

2

= N&o escolarizada
» Ensino Fundamental Incompleto
= Ensino Fundamental Completo
Ensino Médio Incompleta
s Ensino Médio Completa
» Graduagio Incompleto
» Graduagio Completo
= Pasgraduacio Incompleto (Especializagio)
= Pasgraduagio Completo (Especializagio)
= Pésgraduacio Incompleto (Mestrada)
s Pasgraduagio Completo (Me strado)
s Pasgraduacio Incompleto (Doutorado)
= Pésgraduacio Completo{Doutorada)

» N&o responderam

Figura 23. Nivel de escolaridade dos participantes da pesquisa.
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= A5 travess s escobhres s3o benm sinaloadas
= 4 prefaitua da aubs de treinamente sobre seguanga ne tréns it

= CJtutros

18%

= 4 cilads tam cakadaz boas nas s principai = nas vBs commrBE des kairtes = Azinaltagie do trinzite 2da boa qualidads

Ecistem squipamentos de controle devekoklade am keai criticos
= A cidads tam servke de emegdncih  pam ackents deténsite

= Nio ves pondemm

0%

r

Figura 24. Percep¢do dos participantes acerca da seguran¢a no transito no municipio de Jodo

Pessoa.

Em relacdo a percepcdo dos
participantes sobre a seguranga no
transito, 21% afirmaram que o Municipio
de Jodao Pessoa possui servico de
emergéncia para acidentes de transito,
seguido de 20% que consideraram que a
sinalizagdo do transito é de boa
qualidade (Figura 24).

Em relacdo a percepcio a
respeito da equidade na mobilidade/

acessibilidade no Municipio de Jodo
Pessoa, a maioria dos participantes da
pesquisa afirmou que as pessoas que tem
desconto ou gratuidade no transporte
coletivo sdao respeitadas quando o
utilizam (30%), seguido de 27% que
consideraram que as calcadas e
cruzamentos estdo adequados as
necessidades dos idosos e portadores de
deficiéncia (Figura 25).

Cutros

= Ascalgadas e cruzamentos e sto adequados ds necessidades dosidosos e portadore s de deficiégncia
= Az calcadas ndo sHo usadasirregularmente por veiculos e stacionado s ou porvendedores ambulantes

= Aspessoasque tem desconto ou gratuidade no transporte coletivio s5o respeitadas quando o utilizam

= MEoresponderam 8%

Figura 25. Percepc¢do dos participantes a respeito da equidade na mobilidade/acessibilidade no

Municipio de Jodo Pessoa.
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Foi analisado também acerca da evitando formacao de filas duplas ou
percepcao dos participantes da pesquisa triplas; seguido de 17% que
sobre a civilidade no transito, entdo 19% consideraram que os motoristas deixam
mencionaram que as pessoas respeitam livres os cruzamentos (Figura 26).

as filas nas entradas em outras vias,

= 05 motoretas costumam ceder passagers awande solctados

= 05 motorgtas deimam livres o crcamemos
= O motorstas evimm wtilcar asakas de treits (sakla e retorne 3 vi principall, mamemdese o fluss prircipal
&5 pesso@s a0 costumam war a bieina desrecessaraments
= &5 passoas respeimm as filks ras entradas emoutras vias, evimmde formacao de fiks dupks ou triphs
= 05 motorstas rao costumam ter apdes exageradas em relgdo a erros oudeslees imvoluntErics cometidos  por outres motorstas

8% ‘
7%

= MEo resporderam

Figura 26. Percep¢io dos participantes da pesquisa sobre a civilidade no transito no municipio de
Jodo Pessoa.

Foi questionado também qual a coletivo se o tempo de deslocamento
disposicdo da populacdo estudada para fosse reduzido quando comparado ao
contribuir com o sistema de transito do transporte proprio; seguido de 33% que
Municipio de Jodo Pessoa, entdo 42% dos se disporiam a ir ao trabalho de bicicleta
participantes da pesquisa afirmaram que se a cidade tivesse um sistema
se disporiam a utilizar o transporte abrangente de ciclovias (Figura 27).

= Eume disporiaausar transporte coletivo se o meutempo de deslocamento fosse re duzido
= Eume disporiaair ac trabalho de bhicicleta se acidade tivesse um sistemaabragente de ciclovias
= Eu estaria disposto aadotar uma posturamais contributiva com o coletivo caso haja campanha
abrangante de Civilidads ne Transite o o
Outros 3% 1%
= NEo responderam

Figura 27. Disposicdo dos participantes da pesquisa em contribuir com o sistema de transito do
Municipio de Jodo Pessoa.
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Foi questionado aos participantes
a respeito da atuacdo do odrgao
responsavel dentro do sistema de
transito, entdo 16% dos participantes da
pesquisa mencionaram que a atuagao do

orgio responsavel favorece um maior
nivel de civilidade, seguido de 15% que
consideraram que tal 6rgao favorece o
fluxo no transito (Figura 28).

mudamgas do trars ito
= Exbte fecalcagao comstante de transio
= s fecak sao edwados e atenciosos

= OILtros
= MEo respordde mm 3%

13%

= 2atmiac do orgao resporsavel pelo trarsits favorece o seu fluss

= 2 at@iaoc do orgao resporsavel favorece um maier nivel de civilkdads

= ExEtem tecnicas & recurscs materias sufckentes parm gam@ntir aoperacomnaldade do tramcito
O orgac resporeavel deeonibiliza camak de comunkagas paraque asocckedade possa sugerir

= Exigte possibilidads  de defesa quame ackames que fomes mulados  injuEtEme ns

D

-
>

Figura 28. Atuagio do 6rgdo responsavel pelo transito, sob o ponto de vista dos participantes da

pesquisa.

Areas verdes

Em seguida, estd a andlise das
seis questdes sobre “Areas Verdes”. A
primeira  refere-se ao que os
participantes entendem sobre areas
verdes, e 29% destes responderam em
uma visao ecolégica, seguido de 25% em
uma visao paisagistica (Figura 29).

= Visdo Ecolégica = Paisagistica = Social
Antropica  ® Naoresponderam

<

Figura 29. Visdo a respeito do
questionamento acerca do entendimento
sobre areas verdes, sob o ponto de vista dos
participantes da pesquisa.
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A segunda questdo perguntou se
0os participantes consideraram Jodo
Pessoa como uma cidade verde, entdo
58% afirmaram que sim, 29% afirmaram
que ndo, e 13% nado responderam. Nesta
mesma pergunta, foi analisado o motivo
que levou os participantes a respon-
derem porque consideraram Jodo Pessoa
uma cidade verde, e 32% responderam
em uma visdo, seguido de 26% em uma
visdo paisagistica (Figura 30).

m Visdo Ecolégica  w Paisagistica = Social
Antropica  ® Naoresponderam

Figura 30. Visdo acerca do motivo de Jodo
Pessoa ser considerada uma cidade verde,
sob o ponto de vista dos participantes da
pesquisa.

Em seguida, foi questionado a
respeito do Parque Zoobotanico Arruda
Camara (conhecido como “Bica”) e do
Jardim Botanico Benjamim Maranhdo
(Figura31). 71%  afirmaram que
possuem uma visdo positiva destes
parques, enquanto 29% afirmaram que
nao. 90% dos participantes da pesquisa
mencionaram que costumam frequenta-
los, enquanto que 10% mencionaram que
nao frequentam. Em relagdo ao motivo
porque frequentam, 45% mencionaram
que visitam estes locais em uma visdo
paisagistica, 35% em uma visdo social, e
20% em uma visdo ecolégica. Em relagdo
a frequéncia com que visitam estes

lugares, 53% visitam algumas vezes ao
ano, 42% algumas vezes ao més, e 5%
algumas vezes por semana.

A pergunta seguinte questionou
se os participantes consideraram que as
pracas e a Cidade de Jodo Pessoa estdo
bem arborizadas, entdo 62% dos
participantes da pesquisa afirmaram que
nao, 26% afirmaram que sim, e 12% nio
responderam. Em relacdo ao motivo que
levaram os participantes a responderem
a este questionamento, 36% respon-
deram em uma visdo antropica, seguido
de 29% que responderam em uma visao
social (Figura 31).

® \isao Ecologica  ® Paisagistica  ® Social
Antropica  ® Nao responderam

Figura 31. Visdo dos participantes acerca de
considerar as pracas e a cidade de Jodo
Pessoa como bem arborizadas.

A quinta pergunta sobre areas
verdes, questionou qual a importancia
das arvores e areas verdes em uma
cidade, entdo 36% responderam sob o
ponto de vista social, seguido de 20%
que responderam em uma Vvisdo
ecolégica (Figura 32).

Rev. Bras. Gest. Amb. Sustent., 2018, v. 5,n. 9, p. 393-428.



418 Fernandes e Lucena

® Visdo Ecologica = Paisagistica = Social
Antropica  ® Nao responderam

Figura 32. Visdo dos participantes da
pesquisa acerca da importancia das arvores e
areas verdes em uma cidade.

Também foi questionado qual a
importancia do meio ambiente para uma
cidade, entdao 36% responderam sob o
ponto de vista social, seguido de 28%
que responderam sob uma visdo
paisagistica (Figura 33).

® Visao Ecologica = Paisagistica = Social
Antrépica  ® N3oresponderam

Figura 33. Visdo dos participantes da
pesquisa sobre a importincia do meio
ambiente para uma cidade.

Finalmente, foi questionado se os
participantes achavam que Jodo Pessoa
estd preparada para receber o titulo de
Cidade Sustentavel, entio 56% acham
que sim, 26% acham que nao, e 18% nao
responderam (Figura 34). E o motivo
para que os que acham que sim, 66%
responderam em uma visao social, e 34%
responderam em uma visdo antrépica
(Figura 35).

ESim ®m w®wN3do ® = N3doresponderam

Figura 34. Quantitativo dos participantes a
respeito se consideram Jodo Pessoa como
preparada para receber o titulo de Cidade
Sustentavel.

= Visdo Social = Antrépica

Figura 35. Percepcdo dos entrevistados a
respeito do motivo que consideram Jodo
Pessoa como Cidade Sustentavel.
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Discussao

O Municipio de Jodo Pessoa foi
fundado em 1585, batizado de “Cidade
Real de Nossa Senhora das Neves”, sendo
a terceira capital de estado mais antiga
do Brasil. Deste modo, nao foi planejada
como uma cidade sustentavel, que
pudesse dar oportunidade a todos os
cidaddaos se apropriassem de seus
espacos, mas ela foi se moldando de
acordo com a necessidade de cada época.

Criada dentro de uma area verde,
o principal desafio dos colonizadores de
Jodo Pessoa foi desbravar a Mata
Atlantica para a instalacao da metrépole,
que cresceu do centro, nas imedia¢des do
Rio Sanhaug, para as Praias de Cabo
Branco e Tambau no inicio, prosseguindo
para a zona sul da cidade, hoje os bairros
Castelo Branco, Bancarios, Mangabeira,
Mangabeira, Valentina e Ernesto Geisel,
concomitante com a ocupagao da regido
litoral, Manaira e Bessa, ao Norte, e
Altiplano Cabo Branco, ao sul (Castro et
al,, 2015).

A génese da Cidade de Joao
Pessoa comecou com um conflito com a
natureza, onde a supressdo da vegetacdo
foi empregada para dar lugar aos
equipamentos urbanos.

Considerando que o Municipio de
Jodo Pessoa nao nasceu planejado para
ser uma cidade sustentavel, o estudo
atual da mobilidade urbana e das areas
verdes, bem como a percepcdo dos
moradores com relacdo a estas areas é
extremamente importante para auxiliar
na avaliacdo das politicas publicas
implantadas.

O estudo que enfoquem a
percepcao da populacdo em relacdo ao
meio ambiente é bastante tutil para um
melhor planejamento e compreensdo do
ambiente urbano, considerando que o
uso cotidiano dos espagos, dos
equipamentos e servicos urbanos, faz
com que a populacdo sinta diretamente o
impacto da qualidade ambiental (Rio e
Oliveira, 1999).

Para  Trigueiro (2003) a
percepcdo ambiental é uma tomada de

consciéncia do ambiente pelo homem, ou
seja, é perceber o ambiente onde esta
localizado e inserido, aprendendo a
proteger e cuidar da melhor forma
possivel. Entretanto, Lacerda et al
(2010) acreditam que esta percepcido
apenas podera ser compreendida por
intermédio do conhecimento, do
entendimento, da integracao e,
sobretudo, do respeito a natureza que o
rodeia.
No dizer de Melazo (2005):

[..] o estudo da percepcao ambiental
se torna fundamental para que se
possa compreender melhor as
interrelacdes entre o homem e o
ambiente no qual vive, suas
expectativas, satisfagdes e
insatisfacdes, valores e condutas,
como cada individuo percebe, reage
e responde diferentemente frente as
acoes sobre o meio. O estudo deve
buscar ndo apenas o entendimento
do que o individuo percebe, mas
também promover a sensibilizagio, a
consciéncia, bem como 0
desenvolvimento do sistema de
compreensdo do ambiente ao seu
redor. (Melazo, 2005: 46-47).

Assim, o estudo da percepc¢ao
ambiental pode ser um importante
instrumento para avaliar o andamento
da implementacdo de politicas publicas,
inclusive relacionadas a mobilidade
urbana e as areas verdes.

Mobilidade urbana

A estrutura de circulacdo do
Municipio de Jodo Pessoa da-se
principalmente por meio de 06nibus,
entretanto, certamente devido a
facilidade de acesso aos meios de
financiamento (Bohusch e Scheibe,
2014), o uso de automoveis individuais
tem aumentado de modo que a cidade
tem que se adaptar, para adequar as
novas realidades de deslocamentos.

De acordo com o que estabelece
no art. 30, da Constituicio Federal de
1988 (Brasil, 1988) cabe aos municipios
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a realizacdo projetos de infraestrutura
urbano sustentavel.

O Municipio de Jodo Pessoa vem
se esforcando para cumprir os ditames
constitucionais, ao fazer com que a
mobilidade urbana na cidade seja a mais
eficiente. Para conseguir alcangar seus
objetivos, foram feitas intervencdes em
varios setores da cidade, por exemplo,
além de melhorar o capeamento
asfaltico, a edilidade alargou e instalou
ciclovia na Avenida José Américo de
Almeida (Beira Rio), melhorando a
capacidade de circulagio de veiculos,
pedestres e ciclistas.

Além disto, na Avenida Dom
Pedro II, houve uma melhoria na via,
através do capeamento asfaltico, bem
como foi reservada uma faixa exclusiva
para a circulacdo de veiculos publicos,
com o intuito de diminuir o tempo das
viagens dos usudrios do centro para os
bairros e vice e versa.

Embora sejam notoérios os
esforcos envidados pela edilidade para
facilitar a mobilidade urbana no
Municipio de Jodo Pessoa, ao serem
questionados, a maioria dos
respondentes informaram que o excesso
de veiculos é a maior dificuldade para os
deslocamentos nas vias. Sendo que
aliados a utilizacdo de bicicleta apenas
para o lazer, faz de Jodo Pessoa uma
cidade que utiliza o  modelo
automobilistico-rodoviario urbano para
a mobilidade da populagio.

Passos et al. (2012), alertam para
a necessidade urgente de se procurar
alternativas  para  neutralizar ou
minimizar o impacto dos problemas
urbanos de Jodo Pessoa, decorrentes,
ainda segundo os autores, da adog¢do do
modelo automobilistico-rodoviario
urbano, que vem provocando, de acordo
com Barczak e Duarte (2012), elevados
custos sociais, econdmicos e ambientais.

No tocante a adequacgdo das ruas
e avenidas para acolhimentos das
pessoas com deficiéncia e mobilidade
reduzida, varias estruturas foram
instaladas de modo a facilitar os
deslocamentos destas pessoas. Por

exemplo, foram instalados 45 pontos de
rebaixamento para cadeirantes na
Avenida Epitacio Pessoa, 13 na Avenida
Ruy Carneiro, e 51 na Avenida José
Américo de Almeida (Beira Rio). Além
disto, a Secretaria de Mobilidade Urbana
do Municipio de Jodo Pessoa (SEMOB)
distribui gratuitamente credenciais que
permitem que estes cidaddos possam
estacionar seus veiculos em vagas
reservadas para este fim, tanto em
espacos publicos, quanto nos privados de
acesso  publico, como  shoppings,
supermercados e similares.

Ao serem questionados, os
respondentes informaram que a ma
conservacdo das ruas (como buracos e
desniveis, por exemplo) e a maior
dificuldade encontrada em sua
mobilidade. Tal resultado também foi
constatado por Pizzol e Ribeiro (2005),
ao analisarem a mobilidade nos passeios
urbanos no Municipio de Jodo Pessoa,
que reconheceram que estes espacos nao
ofereciam seguranca para o trafego das
pessoas, pugnando pela necessidade da
edilidade implantar politicas publicas
que permitam o uso e a acessibilidade
destes espacos coletivos, contribuindo
para a apropriacdo da cidade por todos
os cidadaos.

Os respondentes também
mencionaram que as principais acdes
necessarias para melhorar os problemas
de mobilidade/acessibilidade no
Municipio de Jodo Pessoa seriam ampliar
a oferta de transporte coletivos e ampliar
as ciclovias e ciclofaixas e também
informaram que estariam disposto a
utilizar o transporte coletivo de
passageiros, caso o tempo de
deslocamento fosse reduzido.

Areas verdes

O Municipio de Jodo Pessoa é
conhecido como a segunda cidade mais
verde do mundo, perdendo apenas para a
cidade de Paris, a capital da Franga, e sua
arborizacdo pode ser encontrada em
areas verdes publicas e privadas, bem
como acompanhando o sistema viario
nos diversos bairros.
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A Mata do Buraquinho, onde esta
instalado o Jardim Botanico, e o Parque
Zoobotanico Arruda Camara (Bica) sdo as
principais areas verdes da Cidade de Jodo
Pessoa, frequentados por uma grande
parcela da populagao.

A Lagoa do Parque Solon de
Lucena, que foi recentemente
revitalizada, e a Praca da Independéncia
sdo outros espagos verdes publicos que
conseguem atrair os pessoenses para o
seu lazer semanal.

Além de melhorar a qualidade de
vida nas cidades e a saude fisica e mental
da populacdo (Ribeiro, 2009), melhorar o
microclima local e o equilibrio edafico,
reduzir a velocidade dos ventos, da
poluicdo, inclusive a sonora, bem como
contribuir para a manutencdo da
avifauna (Lima Neto et al,, 2010; Souza et
al,, 2016; Martelli e Delbim, 2017; Novais
et al.,, 2017), executa um papel notavel na
estética da cidade, embelezando as vias
publicas (Andrade e Jeronimo, 2015), as
areas verdes urbanas tem a importante
funcdo de reconectar o homem urbano
ao ambiente natural. E a partir das
vivéncias nestas areas que o homem
moderno se reconcilia com a natureza,
sendo este, portanto, um agente de bem-
estar social.

Embora, de acordo com Lucena et
al. (2011), considerando as areas de
matas e as reservas reconhecidas do
territério do Municipio de Jodo Pessoa, o
seu indice foi de pouco mais de 8% de
mata em seu territério, a maioria dos
respondentes reconheceram que
consideram a Cidade de Joao Pessoa
como uma cidade verde, apresentando
visdo positiva sobre o Parque Solon de
Lucena e o Jardim Botanico Benjamim
Maranhdo. Entretanto, a maioria dos
respondentes nido a considera bem
arborizada, no entanto a maioria informa
que a cidade esta preparada para receber
o titulo de cidade sustentavel, mostrando
uma certa dubiedade nas respostas.

Vale ressaltar entretanto que, ao
analisarem a sustentabilidade do
Municipio de Jodo Pessoa aplicando o
bardmetro da sustentabilidade, Lucena et

al. (2011), constataram que a cidade
apresentava, aquela época, um grau de
sustentabilidade intermediario, mas ao
analisar as dimensoes do meio ambiente,
encontrou um grau potencialmente
sustentavel, demonstrando que os
esforcos da edilidade estdo surtindo
efeito na conducdo do municipio para a
sustentabilidade.

Observa-se assim que 0
Municipio de Jodo Pessoa esta
conduzindo projetos eficientes na
mobilidade urbana e nas areas verdes,
transformando-a numa cidade
sustentavel.

Consideracgoes Finais

O Municipio de Jodo Pessoa foi
fundado ainda em 1585, pelos
colonizadores portugueses, sendo a
terceira capital de estado mais antiga do
Brasil, ndo sendo caracterizado nem
planejado na sua fundag¢do como uma
cidade sustentavel, que pudesse dar
oportunidade a todos os cidaddos a se
apropriarem de seus espacos
constituintes. O municipio foi se
moldando as necessidades de cada época.

Criado dentro de uma area verde
as margens do Rio Sanhaua, o Municipio
de Jodo Pessoa foi se expandindo
primeiramente desbravando-se a Mata
Atlantica original para a instalacdo da
metropole, que cresceu do Centro para as
Praias de Cabo Branco e Tambau no
inicio, seguindo em direcdo a zona sul,
onde foram instalados os Bairros do
Castelo Branco, Bancarios, Mangabeira,
Valentina de Figueiredo e Ernesto Geisel,
concomitante com a ocupacdo da regido
litoral, Manaira e Bessa, ao norte, e
Altiplano Cabo Branco, ao sul (Castro et
al, 2015).

A estrutura de circulacio do
Municipio de Jodo Pessoa ainda continua
dando-se principalmente por meio de
onibus, entretanto nestes ultimos anos
houve um aumento significativo na
quantidade de automoéveis e motocicletas
nas vias urbanas da cidade, certamente
devido a facilidade de crédito ao
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consumidor, caracterizando o municipio
como aquele que adota o modelo
automobilistico-rodovidrio urbano para
a mobilidade da populacio.

Embora o Municipio de Joao
Pessoa venha realizando projetos de
infraestrutura urbano sustentavel, com
intervencbes em varios setores da
cidade, que incluem capeamento
asfaltico, alargamento de vias, instalagdo
de ciclovias, rebaixamento de calgadas,
faixas exclusivas para Onibus, devido a
malha urbana ser estruturada em vias
originalmente estreitas, que foram
mantidas durante o decorrer das
intervencoes, a maioria dos
respondentes desta pesquisa informou
que o excesso de veiculos é a maior
dificuldade para os deslocamentos nas
vias. Entretanto, as vias publicas
estreitas também contribuem para
dificultar o deslocamento dos veiculos.

Em consequéncia dos excessos de
veiculos e das vias estreitas da Cidade de
Jodo Pessoa, a maioria dos respondentes
da pesquisa informou que a ma
qualidade dos o6nibus e o tempo de
espera superior a 30 minutos
desestimulam o uso deste tipo de
transporte. Tal comportamento provoca
a utilizacdo de veiculos monousuarios,
aumentando ainda mais o fluxo de
veiculos nas vias  publicas e
consequentemente aumenta o tempo de
espera dos passageiros nos pontos de
transportes publicos, devendo o poder
publico intervir para que sejam
oferecidos transporte publicos de
qualidade e confortaveis.

Se ndo bastasse o Municipio de
Jodo Pessoa apresentar as vias publicas
estreitas, a maioria dos respondentes
informaram que a ma conservacido das
calcadas (como buracos e desniveis, por
exemplo) é a maior dificuldade
encontrada em sua mobilidade. Neste
ponto, é dever do poder publico notificar
os moradores para conservarem as suas
calcadas, de modo que seja possivel a
mobilidade universal de todos os
transeuntes, principalmente 0s
portadores de deficiéncia, como os

usuarios de cadeiras de roda e cegos,
além da populagio mais idosa.

Parece que o titulo outorgado
pela Assembleia Legislativa da Paraiba a
Jodo Pessoa de Cidade Verde (Paraiba,
1999) é bem visto pela populacao, tendo
em vista que maioria dos respondentes
da pesquisa ndo s6 reconhecem que o
Municipio de Jodo Pessoa é uma cidade
verde, como esta preparado para receber
o titulo de cidade sustentavel
Certamente, a Mata do Buraquinho, o
Parque Zoobotanico Arruda Camara
(Bica), a Praca da Independéncia e a
Lagoa do Parque Solon de Lucena, sdo as
principais areas verdes da Cidade de Jodo
Pessoa que dio a percepcio da
quantidade florestas existentes na
cidade.

Embora haja um boato de que a
Cidade de Jodo Pessoa seria a segunda
cidade mais verde do mundo, perdendo
apenas para Paris, na Franca, ainda esta
muito longe para que o municipio
realizar esta facanha, tendo em vista que
para o calculo deste indice ndo entra no
computo as areas verdes publicas. Desde
modo, pode-se dizer sem nenhum medo
de errar que ha um déficit no nimero de
arvores nas areas particulares. Ndo por
menos, a maioria dos respondentes nao
considerou que a Cidade de Jodo Pessoa
seja  bem arborizada. Entretanto,
paradoxalmente, a  maioria  dos
respondentes informou que a cidade esta
preparada para receber o titulo de cidade
sustentavel.

O Banco Interamericano de
Desenvolvimento  (BID), a  Caixa
EconOomica Federal (CEF) e o Municipio
de Jodo Pessoa fizeram parceria para a
expansdo do Programa Iniciativa de
Cidades Emergentes e Sustentaveis
(ICES) no Brasil, para que possam ser
realizados projetos de infraestrutura
urbano sustentaveis, através de
investimentos significativos nas areas de
mobilidade, meio ambiente, habitacao,
lazer e cultura, com a implantagdo do
“Programa de Desenvolvimento Urbano
Integrado e Sustentavel no Municipio de
Jodo Pessoa”, estruturado em trés
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componentes (D Desenvolvimento
Urbano Sustentavel e Gestdo da Cidade,
(I1) Desenvolvimento Econdmico e
Competitividade, e (III) Fortalecimento
Institucional e Gestdo Publica, sendo
prevista operacdo de crédito totalizando
US$ 200.000.000,00 (duzentos milhdes
de dolares), sendo US$ 100.000.000,00
(cem milhdes de dolares) do BID e
US$ 100.000.000,00 (cem milhdes de
dolares) como contrapartida financeira
(Oliveira-e-Silva, 2016-2017).

Desde modo, o Municipio de Joido
Pessoa estd conduzindo projetos do
“Plano Jodo Pessoa Sustentavel”, que
envolvem de mobilidade urbana e nas
areas verdes, que poderdo transforma-la
numa cidade sustentavel, diminuindo as
desigualdades sociais que ainda existem
na cidade.

Material suplementar

As tabelas referentes ao estudo
estdo disponiveis em: https://doi.org/
10.21438/rbgas.050927s.

Declaracido de  conflito de

interesses

Os autores declaram ndo haver
conflito de interesses.
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